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A jarmitelep a kaposztasmegyeri Hlakotelep szomszéd-

sagaban épul, igy mar az elbkészités szskaszaban

mgvizsgaltattuk a telepités kornyezetvédelmi lehe-

téségeit, s a lakoOhazak tavolsagai a jarmuteleotél

ennek megfeleléen médosultak.

A koérnyezetvédelmi eldirasok szerinti leveg6tiszta-

sagi és zajszinteket mind a terveztetés, mind aki-

vitelezés soran szigoruan Figyelembe vesszik, avizs- fto
galatok szerint a hatarértékek betarthatok.

5. A Dél-Buda - Rakospalota iranyd metrovonal
I .szakasza

5.1. Forgalmi és varosszerkezeti kérdések

Forgalmi és varosszerkezeti vizsgalatok igazoltak, hogy
az uj vonal elsd szakaszat - els6sorban a sz(ik dunai
atkelési kapacitas bdévitésére és a belsd varosrészek
zsufoltsaganak csokkentésére valo tekintettel - a
Bocskai ut - Baross tér kozott kell lUzembe helyezni.

A XI. és XXII. kerulet az utdbbi 15-20 évben jelen-
tés fejlbédésen ment at. Felépult a Kelenfoldi, az 6r-
mez6, a Fehérvari uti lakételep, befejezédik a Gazdag-
réti lakotelep épitése és folyamatosan &talakul Buda-
fok belvarosa is. Ugyanakkor igen jelentfs a belva-
rosba aramlé és onnan tovabbutaz6é, az agglomeraciébol
érkez6, ill. oda tarté utasok szama.

Fontos forgalomkeltd tényez6 a Kelenféldi palyaudvar
rekonstrukcidja, kapacitasanak jelent6s ndvekedése.



2

Hr

Az 1. szakasz Uzembe helyezését kovetben a vonal fo-

lyamatos tovabbépitése indokolt.

Dél-nyugati iranyban a Kelenféld MAV allomas, az 6r-

mezdi és a Gazdagréti lakdételepek, valamint ez utdb-

bi tertuleten a tervezett Vi
ra javasoljuk a Il. lzembe
tését. Ezen a szakaszon van
mitelepének elhelyezésére,

lagkidllitids kiszolgalésa-

helyezési szakasz megépi-
lehet6ség a vonal déli jar-

amely telep a Bosnyak térig

torténé hosszabbitasig képes a vonalat kiszolgalni.

A 1ll. szakaszként javasolt

Baross tér - Bosnyak tér

kozotti vonalszakasz mellett els6sorban az szol, hogy

a ma is jelentdsen tualterhe
a torldédasok, az eljutasi i

It Thokély uton allandoak
dék rendkivil kedvezétle-

nek és a haldzat-szerkezet miatt a felszini tomegkéz-

lekedés és kozuti kodzlekedés a forgalmi zavarokra rend-

kivul érzékeny.

A vonalvezetést, az allomasok elhelyezését, kialaki-

tasat forgalmi varosszerkezeti, miszaki, UlUzemelteté-

si, gazdasagossagi, stb. tényez6k hataroztak meg.

A Dél-Buda - Rakospalota iréanyu metrdvonal belvarosi

nyomvonaldra az Orszagos Miszaki Fejlesztési Bizott-

sag "A budapesti metroépités mliszaki fejlesztésének

ioari és épitdipari hattere'

vitajan a Budapesti M(iszaki

c. tanulmanyanak szakmai
Egyetem szakértéi vita-

anyagot nyujtottak be javasolva a Kalvin tér - Astoria

Erzsébetvdros - Baross téri

IS.

vonalvezetés vizsgalatat

A szakmai vitat kovetfen a vonalvezetési valtozatok

értékelése céljabol miszaki

vizsgalatot végeztettink

az 1983-84. évi budapesti forgalomfelvétel eredményei,




a varhaté utasforgalmi adatok, varosfejlesztési 06sz-
szefliiggések és gazdasagossagi szempontok TFfigyelembe
vételével. A vizsgalat eredménye alapjan a kdvetke-
z6 megallapitasok tehetbk:

- a vizsgalat a javasolt nyomvonalmédositas mellett
egyéb valtozatokra is kiterjedt. A BME szakértdéi
altal javasolt Kalvin tér - Astoria - Erzsébetva-
ros - Baross téri vonalvezetés vizsgalata mellett
sor kerilt az ehhez hasonld paraméterekkel rendel-
kez6 Kalvin tér - Blaha Lujza tér - Baross téri,
és a Gellért tér - Felszabadulds tér - Erzsébet-
varos - Baross téri vonalvezetések vizsgalatara
Is.

- a Kalvin tér - R&kOczi tér - Baross téri vonalve-
zetés esetén az egyes allomasok - a tobbi valtozat-
hoz viszonyitva - mintegy kétszer annyi, metréval
eddig koézvetlenul ki nem szolgalt lakos kbézvetlen

metrokapcsolatat teremtik meg.

- az 1933-84. évi Budapesti forgalomfelvétel ered-
ményei szerint Dél-Budardl /X1. és XXI1I .kerulet/
kiinduldé napi utasforgalom nemcsak a belvaros fe-
1é /V.kertulet/, hanem mas keriuletek felé /VIII.,
IX./ is igen jelentds. Az utazasok szama alapjan
- a vonalvezetési valtozatok kozott - az eltérés

minimalis.

- az egyes valtozatok vonalvezetésétdl fluggben elb-
nydosebb lehet egy-egy belvarosi csomoépont elérése
az adott valtozattal, de a valtozatok koézott Osz-
szességében jelentl6s utazasi i1d6kaldnbség nem mu-
tathatdé ki a Kalvin tér, Astoria, Felszabadulas tér,
Blaha L. tér és Deak tér csomépontok elérése eseté-

ben.
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- a Kossuth L. utca - Rakoczi ut és a KiskOruti autéd-
busz viszonylatokat mindegyik valtozatnal fenn kell
tartani, kiUloénbség csupan az autébusz forgalom s(r(-

ségében van.

- a legrovidebb, és ezaltal legkisebb épitési koltsé-
gd valtozat a Jozsefvaroson keresztil vezet. Az Er-
zsébetvarosi vezetés ehhez viszonyitva mintegy 1,0 mdft
tobbletkoltséggel épithetd meg.

A vizsgalat eredményei alapjan megallapithat6, hogy a
DB-R metrévonal K&alvin tér - Baross tér kozotti sza-
kaszan a joézsefvarosi vonalvezetéssel szemben egyetlen
mas valtozat sem rendelkezik szamottevd eldnydkkel.

A VIl ._kerilet rekonstrukciojat is kedvezbéen segithe-
ti a metrovonal megépitése.

5.2. Az 1.szakasz ismertetése

A Dél-Buda - Rakospalota metrévonal |.szakasza végig
mélyvezetésben épul. Magassagi vonalvezetését a Duna

és a mar uzemel6 észak-déli vonal keresztezése hata-
rozza meg. A vonalszakasz a dél-budai varosrész-koézpont-
b6l indul, majd a Dunat a Szabadsag hidtol délre keresz-
tezve éri el a Kalvin teret. Itt 4tszallasi lehetdséget
biztositunk az észak-déli vonalra. Ezt koévetbéen a R&-
koczi tér érintésével jut el a Keleti péalyaudvarhoz,

ahol a kelet-nyugati vonalat keresztezi. Ez az l.sza-
kasz végallomésa.
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Az 5,4 km épit
rin

si hosszlUsagu vonal 6 allomassal tar-
ja fel az é e

tt varosrészeket:

A Bocskai uti allomas két kijaratos lesz.

A Fehérvari ut - Schonherz Z. u-i csomé6pontban csar-
nokrendszeri aluljaroba csatlakozik a metroallomés
északi kijarata harom mozgolépcsével, dél felé a ma-
sik kijarat szintén harom mozgdolépcsédvel a Hamzsabégi
ut - Fehérvari ut csomépontba vezet.

A Moricz Zs. kortér allomas négy mozg6lépcsds kijarat-
tal a kortér ala tervezett csarnokrendszerid aluljaro-
hoz kapcsolédik, de az allomds szerkezeti kialakitéasa
lehet6séget biztosit egy masodik kijarat késdbbi meg-
épitésére. Ez a kijarat a Bartok Béla utra, a Gardonyi
szobornal 1évd kis parkba vezet.

A Gellért tér - Dimitrov tér allomas a Duna medre alatt
létestul. Két kijarata a Duna két partjara vezet, ahol

a Gellért téri és a Dimitrov téri aluljardék biztosit-
jak a felszini kapcsolatokat. A 3-3 mozgé6lépcsds lejt-
aknak és az allomasi peronok kozotti folyosdkba mozgo-
jardakat tervezink.

A Kalvin téri &allomas a meglev6 gyalogos aluljaro fo-
lyoséval kozel parhuzamosan helyezkedik el, kdzvetlen
atszallokapcsolat létesul az észak-déli metroévonal
Kalvin téri &allomasdhoz. A Dél-Buda - Rakospalota
irdnylt metrévonal 1. szakasza keretében kbzvetlen
kijarat épul a gyalogos aluljaré csarnokhoz kapcso-
lédva, és tavlatban az allomas nyugati végénél tovab-
bi kijarat épitésének lehetfsége is biztositva van.

& "—®
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A Réakéczi téri allomas a Vasarcsarnok és a mogodtte
1évé hadztomb alatt épul meg két kijarattal. A nyu-
gati kijarata harom mozgo6lépcsb6vel a térre vezet és
csatlakozik a Jb6zsef korut - Bérkocsis utca csomO-
pontban épil6é aluljarohoz. A keleti kijarat négy
mozgo6lépcsbével a Bérkocsis u. és Aurdra u. sarkéra,
felszini csarnokba érkezik.

A Baross téri allomas a keleti palyaudvar csarnoka
alatt helyezkedik el. Két kijarata koziul a keleti

a Thokoly ut - Verseny u. csomépontban épulé alul-
jaroba torkollik, harom mozgoélépcsével. Az &llomés
masik végér6l négy mozgolépcsbvel lejtakna vezet egy
atszall6 midtargyba, melybdl a kelet-nyugati vonal
Uzemel6 allomasa és a tér alatti, meglévd csarnok-
aluljaro is megkozelithetd.

A jarmlGtelep léte egy uj metrévonal UlGzemeltetésé-
nél nagyon fontos kérdés. A Dél-Buda - Rakospalota
metrévonal jarmlitelepét korabban a Dombévari utdn

a KEV-Metr6 telepe helyére terveztik, de ezt varos-
rendezési és Uzemi hatranyai miatt elvetettiuk. A
halézati kapcsolatok szikségessége miatt Uzemi 0sz-
szeko6t6 vaganyt kell épiteni a DB-R vonal I.szakasza
€és az észak-déli vonal kozétt. Ez a kapcsolat te-
szi lehetdévé, hogy a Bocskai ut - Baross tér kozot-
ti szakasz o6nallo jarmltelep nélkil is lUzemeltethetd.
Természetesen ez az lUzem lebonyolitasdban bizonyos
kompromisszumok és nehézségek vallalasat teszi szik-

ségessé .

A Bocskai ut - Kalvin tér kozotti I/A szakasz Uzem-
be helyezése utan a vonatokat a Kalvin téri kihuzo és
az észak-déli vonal Deéak téri allomasa kozotti uUzemi
alaguton keresztiul a meglév6é KOér utcai jarmitelepre
lehet vinni karbantartasra, tarolasuk pedig a vonalon
megoldhaté.
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Amennyiben a tervezett Vilagkidllitids a gazdagréti
térségben épul fel, agy annak idejére lUzembe kell
helyezni a Gazdagrét - Kalvin tér kozotti szakaszt.
Az ehhez mar szikséges o6nalldé jarmitelepet a vonal
déli végén kell megépiteni. Ha a vonal nem Gazdagrét
felé épul, hanem a pesti oldalon, akkor a Baross té-
rig terjed6 teljes 1. szakasz lUzembe helyezésekor

az észak-déli vonal kaposztasmegyeri jarm(itelepének
mar elérhetdének és hasznalhaténak kell lennie, mert a
vonatok karbantartisa és tarolédsa anélkil mar nem old-
haté meg.

5.3. Epitési technolégia és Utemezés

A budapesti metrohalézat épitésében 1981-ben befeje-
z6dott a mélyvezetésl szakasz épitése, azdéta kéreg-
alatti szakaszok épilnek. Az eltelt i1d6 alatt a Ki-
vitelez6 vallalatok személyi allomdnya és felszerelt-
sége 1is annyira atalakult, hogy jelen &allapotukban
mélyvezetésl szakasz épitésére csak hosszabb felké-
szUlés utan képesek.

A DB-R metrévonal 1. szakaszanak beruhdzasi javas-
latdban az épitési technoldgiat, a kialakitott szer-
kezeteket a szovjet vallalatok részvételére szamitva
a hagyomanyos elvek alapjan terveztik.

A vonalalagutat vb._blokkbé6l, 1illetve a szikséges he-
lyeken ontottvas tobingekb6l kialakitva, a budai ol-
dalon erektoros szabad szereléssel, a Duna alatt és

a pesti oldalon - ahol kedvezdétlenebbek a talajviszo-

nyok - pajzsos épitési modszerrel terveztik.

£Jt
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Az &llomasok, kialakitasanal a jo6l bevalt MIDI 5 cso-

ves szerkezetet /Nyugati pu. allomas/ vettik figye-

lembe, kivéve a Duna alatti allomast, amit vb.blok-
kokb6l épulé harom alagutas szerkezettel terveztink.

Az 1.szakasz megvalositasanak ltemezésénél fTigyelembe

vettik a korabbi épitési tapasztalatokat, a szovjet

szakért6kkel folytatott targyalason hallottakat és

azt a kovetelményt, hogy a Vilagkiallitas tervezett

idejére - 1995 kozepe - a metrédvonalnak legaléabb a
Kalvin térig el kell készilnie. A szikséges el6ké-
szlUletek 1990-es kezdést tesznek lehet6vé az épités-
ben. Ismereteink alapjan végzett lUtemezés szerint a
Bocskai ut - Kalvin tér kozotti I1/A szakasz 1995. koze-
péig, a Baross térig terjed6 1/B szakasz Tfolyamatos

épités mellett 1997. végére helyezhetd lUzembe.

A DB-R metrévonal épitésének meginditasaig, 1990-ig
szadmos eld8készitési és elb6készileti munkdra, intéz-
kedésre van szikség, melynek keretében a kdvetkezd

munkak elvégzésére keril sor:

1989. évben: a mérnokgeoldgiai kutatasoknak a kivi-
teli tervezés igényeit kielégitd sl-
ritése, kutatofurasok, szakvélemény
kiegészitése kildndsen a Duna meder, a
Tolbuhin kérut - Kalvin tér és a Baross
tér térségében,
engedélyezési tervdokumentacid készitése,
szovjet fTéllel a tervezdbi egylttmikodés
beinditasa,

a Gazdagrét-Bocskai ut szakasz fejlesz-

tési céljanak elkészitése,

y s
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1990. évben: aknasillyesztés, kutatotardk kihajtéasa
a folyomeder és a Kalvin téri allomas
térségében, munkamédszer tervezés,
az épitéskivitelezéshez szikséges cél-
gépek leszallitasa, beszerelése,
vazlat- és részben kiviteli tervdoku-
menticid elkészitése,

1991. évben: az épitéskivitelezési munkak érdemi
meginditdsa az organizacids terv sze-
rint, a vonalszakasz teljes hosszan.

Itt jegyezzik meg, hogy a vonal eldkészitésére adott
felhatalmazas alapjan elvégzett munkak /foldtani ku-
tatas, térképezés, utasforgalmi vizsgalatok, terve-
zés/ eredménye realizalddik jelen eléterjesztésiunk-
ben. Javasoljuk ezért a metréhalozati szemléletli tav-
lati tervezési tevékenység tovabbi Tfolytatasat engedé-
lyezni egy erre a célra elkilonitetten. kezelt koltség-
keret terhére.

6. Osszefoglald megallapitas

Az észak-budapesti térség tomegkdzlekedési halozata-
nak kialakitasara folytatott vizsgalatok alaljan egy-
ertelmien bizonyitott, hogy a terulet tomegkdzlekede-
se hatékonyan, a megfeleld szinvonalon csak az észak-
-déli metrévonal Szilas patakig tortén6 meghosszabbi-

tasaval oldahté meg véglegesen a jové6ben.

A Dél-Buda - R&kospalota iranyu metrévonal 1.szaka-

szra /Bocskai ut - Baross tér kozott/ forgalmi szem-
pontbol mar ma is szikség lenne, megvaldésitasdnak meg-
kezdése tovabb nem halaszthaté. A kidolgozott javaslat

* msméK -
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szerint a vonal 1/A Bocskai u. - Kalvin tér kozotti/
szakasz pedig 1997-ben helyezhet6 forgalomba, 1998.
évi teljes befejezés mellett. Az lUzemi Osszekoté
alagut megépitésével lehet6ség van 6ndlldé jarmditelep
nélkuli lGzembe helyezésre és lzemeltetésre.

7. Mellékletek

1./ Az 1988. junius 6-16. kozotti szovjet-magyar
targyalasok jegyz6koényve

2./ A Dél-Buda - Rakospalota iranyu metrovonal Bocs-
kai ut - Baross tér kozotti, |. szakasza nagybe-
ruhdzasanak a Tervgazdasagi Bizottsag altal jova-

hagyand6é adatai és mutatdi
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pl

[ l1.sz.melléklet
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a szovjet félnek a budapesti metrd épitésében vald
részvétele kérdésében a szovjet és a magyar
szakértdék altal folytatott megbeszélésekrdl

Az 1988. junius 6-16 kozotti idbészakban a szovjet és *

a magyar szakért6k Budapesten megvizsgdltdk a szovjet
épité szervezetek /véallalatok/ budapesti metrd épitésé-
ben valdé lehetséges részvételének a kérdéseit.

A téargyalasokon a szovjet fél részér6l az alabbi személyek,
vettek részt:

1./ SZTORCSEUSZ, 1Ivéan Nyikiforovics,

- A kdzlekedési objektumok kulfoldi
épitése Osszodvetségi Egyesiulésének
/"ZARUBEZSTYEHNOTRANSZ"/ képviseldje;

2./ ALEKSZANDROV, Vagyim Nyikolajevics,
- A Leningradi Metréépité VvVallalat

/"LENMETROSZTR0J"/ igazgatdhelyettese;

3./ VOLINSZKI1J, Anatolij Pavlovics,
/

- A Kijevi Metrotervezd Intézet
/"'KIJEVMETROPROJEKT"/ i1gazgatdja;

4./ NYEMKOV, Ilgor Leonyidovics,

- A Szovjetunid Magyarorszagi Nagykovet-
sége gazdasagi tanacsi Apparatusanak
szakértdje.

» #m»** -EERp




fis

A targyalasokon a magyar fTél részér6l az alabbi sze-

mélyek vettek részt:

1./ LELKES MIHALY - Budapest F6varos Tanacsa VB.
Kozlekedési Fdigazgatosaga

helyettes vezetdje

2./ GAMAN GABOR - Az Orszéagos Tervhivatal
munkatarsa
3./ KALMAN GABOR - A Kdzlekedési Minisztérium

osztalyvezetdje

4./ ABRAHAM GYULA - A "METRO" Kozlekedésfejleszté-
si és Beruhazasi Vallalat
/METROBER/ igazgatéja,

5./ STANGA MIKLOS - A METROBER miiszaki igazgatdja
6./ GABOR NANDOR - A METROBER szakértdje

7./ BATA ISTVAN - A METROBER szakértéje

8./ SZOVENYI KATALIN - A "NIKEX" Kilkereskedelmi

Vallalat szakértéje

/
A Magyar Népkodztarsasdg Minisztertanacsa Elndkhelyettesé-
nek, Marjai J. elvtarsnak a Szovjetunidé Minisztertanacsa
EIndkhelyetteséhez, A,. K. Antonov elvtarshoz intézett,
1988. januar 8-4n kelt, Ma-4/8/1988.szamu levelének meg-
felel6en, a Szovjet fTél megbizta a szovjet szakértdék egy
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csoportjat, hogy folytasson targyalasokat a magyar fél-
lel a szovjet szervezetek /vallalatok/ budapesti metré
épitésében valo részvételével, tovabba az egyluttmlikodés
formaival és feltételeivel kapcsolatban.

A magyar fél megismerggtte a szovjet szakértbéket az uj
Délbuda-Rakospalota metrévonal épitésének miszaki-gazda-
sagi indoklasaval kapcsolatos anyagokkal, tovabba a met-
ro tzemeld vonalaival, az energia-, biz.bér- és tavkozlési
diszpécserkozponttal, valamint az Uzemel6 metrdvonalon *
torténdé tovabbépitéssel.

A Délbuda-Réakospalota metrovonal a budapesti metr6é vonalhéa-
l6zatdnak harmadik f6 sugariranyu vonala. A vonal teljes
hossza mintegy 20 km; ebbdl az épitésre javasolt Gazdagrét-
Keleti pu. kozotti szakasz hossza mintegy lo km.

A fent emlitett szakasz tovabbi két atadasi szakaszra bont-
haté, az elvégzendd tovabbi vizsgalatok fluggvényében.

A metrovonal Bocskai ut-Keleti pu. kozotti, 6 alloméassal
rendelkez6, mintegy 5,4 km hosszU elsd vonalszakaszara
vazlattervi szintl midszaki tervdokumentacidot és u.n.TED-t
/miszaki-gazdasagi eldétanulmanyt/ dolgoztak ki; mintegy
4_.600 fm Osszhosszusagu geoldgiai kutatofurast létesitettek,
és mérnokgeoldégiai szakvéleményt allitottak Ossze. Részle-
tesen tanulmanyoztdk az adott vonalszakasz utasaramlasi

viszonyait. -

A szébanforgdé vonal kdvetkezd vonalszakasza a Gazdagreét-
-Bocskai ut koézott létesulé, 5 allomassal rendelkezé, mint-
egy 4,6 km hosszU szakasz. Ezen a vonalszakaszon tervezési-
és feltaréasi munkakat még nem végeztek; a vonalvezetést,
valamint az allomasok és a jarm(itelep elhelyezését a rendel-
kezésre &llé tervek alapjan irényoztédk elé.



A téargyalasok folyaman a magyar fél a szovjet szak-
érték részére tajékoztatd anyagokat nyujtottak at,
rajzok és szbdveges ismertetések formajaban, az alab-

biak szerint:

- Az adott metrdévonal tervezésére és épitésére vonatko-
z6 kovetelmények;

- Vazlattervek a helyszinrajzi- és magassagi vonalve-
zetésre?

- A vonal UlUzemeltetési-technoldgiai paraméterei “/jellem-
z6i/;

- A Bocskai ut-Keleti pu. kozotti vonalszakasz f6ébb épi-
tési paramétereinek felsoroléasa;

- A vonal vazlatos geoldgiai hossz-szelvénye.

Az atadott anyagok megvizsgalasa soran a magyar Tél,

- a szovjet szakértdk felkérésére - részletesen megindo-
kolta az allomasoknak a vonal mentén torténé elhelyezését,
- beleértve - a Duna-meder alatt létesitenddé &llomését is -
tovabba tajékoztatassal szolgalt a tervezett vonalszakasz

mérndkgeoldgiai viszonyairol.

Megvizsgaltak a vizzel telitett talajokban létesitend§ szer-
kezetek vizszigetelésének a kérdéseit, valamint az alagut-
épitések geoldgiai és épitési munkamodszerbeli kérdéseit is.

A magyar szakért6k valamennyi kérdéssel kapcsolatban a ja-
vasolt megoldast alatamasztdé, kimerité valaszokat adtak.

A budapesti metré épitésében vald egyluttmikddés lehetséges

formainak megvitatasa soran az egyuttmikodés alabbi harom

formajat vizsgaltak meg:

AHA



1./ Miiszaki kozremi(kddés a metrd tervezési és épitési
munkaiban, amelynek soran a szovjet fTél épitdipari
gépeket, szerkezeteket, berendezéseket, épitbanya-
gokat és bizonyos fajta burkoldéanyagokat szallitana
le, tovabba szakértdéket delegdlna a magyar szerve-
zetek /vallalatok/ altal végzend6 metro tervezési
€s épitési munkakban vald kozremlkodés céljabol.

2./ A metrovonal épitése vallalkozasi feltételek alapjan,
amelynek soradn a szovjet szervezetek /vallalatok/
sajat erdkkel végeznének el a metrdé vonalalagutjainak
és allomdsainak létesitésével kapcsolatos tervezési-
€és épitési munkakat.

A magyar fél végezné el az épitéselbkészitési munkakat
/meglév6é létesitmények szanalisa, kozmlkivaltasok, a
felvonulasi teriletek villamos energiaval, vizzel, stb.
torténé ellatasa/, tovabbd az allomasok épitészeti- és
burkold munkait, az atszallé allomasokon létesitendd
atjaro folyosdék épitését, valamint a technoldgiai,ener-
getikai berendezések, tovabbad a tavkozlési-, biz.ber-

és automatika - berendezések szerelési munkait. A beren-
dezéseket, anyagokat, épitési szerkezetek és termékeket
mindegyik fél a sajat maga altal végzend6 munkakhoz szal-
litana le.

3./ Az épitési- és szerelési munkak teljes volumenének a
szovjet szervezetek /vallalatok/ altal torténd elvégzése,
févallalkozasi konstrukcidban /"kulcsatadasra"/.

Megvizsgaltak a magyar Tél termeld kapacitasainak és helyi
munkaerdinek a szovjet szervezetek /vallalatok/ &altal torté-

nd igénybevételének a kérdéseit is.

* my»*iwngip



A magyar fél tajékoztatta a szovjet szakértdket arrol,
hogy a szovjet szervezetek /vallalatok/ &ltal épitend6
létesitményekhez szikséges bizonyos szerkezet és termék-
fajtakat a magyar vallalatok sajat er6b6l is legyarthat-
nanak, - el6zetes megallapodas alapjan ;tovabba a magyar
fél visszaigazolta annak a lehet6ségét, hogy a szovjet
szervezetek /vallalatok/ - korlatozott mértékben - helyi

munkaer6t vonjanak be.

Az egylttm(ikédés modjainak megvitatasa soran a magyar

fél azt a véleményét fejtette ki, hogy a legoptimalisabb
és legkonstruktivabb az emlitett masodik tipusu egyltt-
mokoédési forma lenne, amelynek soran a szovjet és a magyar
szervezetek /vallalatok/ kozdésen vennének részt az épitke-
zésben. A szovjet szakértdék egyetértettek azzal, hogy ezt

a javaslatot megvizsgaljéak.

A megbeszélések és lefolytatott vélemenycsere alapjan a
szovjet fél véleménye szerint a tervezési munkak terén foly-
tatand6é egyiuttmikédés nem okoz kulénbs problémat, tekintettel*
arra, hogy az-ilyen iranyu egyiuttmikoédés lényegében véve
a szerkezettervezési, épitésszervezési és épitési organiza-
cidés kérdésekkel flgg oOssze.

/1
Az &allomasok épitészete valamint a technoldgiai berendezések
létesitése vonatkozasaban a szovjet fél feltétlenlil sziksé-
gesnek tartja/a magyar Tél részvételét /kozremlkddéseét/.

Az épitési hataridd megvitatasa soran a felek ugy foglaltak
allast, hogy az épitkezésnek legkésdbb 1990-ben el kell kez-
dédnie, és a Bocskai ut-Keleti pu.koézotti 5,4 km hosszu, mély-
vezetésl vonalszakasz épitésének az 1995.évben be kell feje-

z6dnie. A szovjet szakértdk olyan értelm(i tajékoztatassal
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.szolgaltak, hogy a Szovjetunid épitési normai szerint
ideje 7 év.

A targyalasok eredményeképpen a szovjet és magyar szak-

érték azt a véleményuket rogzitik, hogy a fels6bb szerve-
zetek /szervek/ felé felterjesztendd beszamold jelentéshben

az emlitett masodik tipusu egylttmikoédési format minbsitik »

optimalis valtozatnak. A szovjet szakértdk azonban megvizs-

gadlédsra javasoljak az els6 tipusu egylttmikddési forma le-

het6ségét is.

A magyar fTél részérdl:

le ©
/Derzsi Andras/
Budapest F6varos Tanacsa VB.
Kozlekedési Fdigazgatdésaganak

vezetdje

/Katona Andras/
Kozlekedési Minisztérium

Mlszaki-Fejlesztési Fdosztaly-
vezetGje

/©//

A szovjet Tél részérdl:

I .Sztorcseusz
A "ZARUBEZSTYEHNOTRANSZ™
Ossz-szovetségi Egyesiilés
képviseldje

©




2.sz.melléklet

A beruhazas f6bb adatai

A beruhéazdé megnevezése: Budapest F8varos Tanacsa VB.
Kozlekedési F6igazgatdosaga

A lebonyolitd megnevezése: "METRO" Kozlekedésfejlesztési
és Beruhédzasi VAallalat

A beruhazas megnevezése:

3.1 Alapberuhazasok A budapesti metréhalézat
Dél-Buda - Rakospalota ira-
nya 4.sz. metrévonalanak
I .szakasza /Bocskai ut -
Baross tér kozott/

3.2 Kapcsoldédo beruhazas: Kiskdoruti villamoslevétel.
Villamosk6zlekedés meg-
szintetése a Szabadsag hid -
Tolbuchin koérat - Muzeum
kérat - Tanacs koOrun ut-
vonalon; koézmibévites.

A beruhdzas telepitésének

helye: Metrovonal a Bocskai uti
allomids és a Baross téri
allomas kozott

Epitési hossz 5,4 Kkm
Forgalmi hossz 4,4 km
Az eléallitandd szolgal-
tatas: Napi utasszam a metroé-
vonalon

Bocskai ut - Baross tér
kozott: 293.600

Az értékesitési arbevétel

a teljes felfutas utani

évben: Szolgaltatas jellegl, nem
termeld beruhazasnal nem
értelemzhetéd
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7. A beruhdzas megvalésitasi idétartama:
A metrévonal (zembe kezdé-  lzembe he- beruh. befejezésé-
helyezési szakasza sének lyezésének nek
idépontja

I/A Bocskai ut - 1990.év  1995. év 1996. év kozepe

Kalvin tér eleje kdzeoe
1/B Kalvin tér - 1992.év  1997. év 1998. év vége

Baross tér kbzepe vége
Kapcsolddé beru-
hazas
Kiskoruti villa- ,
nos-kézlekedés 1796 "ev 1996-ev
megszintetése e’e vege
Kdzmibbdvités 1995.év  1996.év

eleje vége

A fejlesztési koltségeld-
irdnyzat 1986.évi bazisaron

A program megvaldsitasaban
résztvevé fontosabb vallal-
koz6k és tevékenységi koriuk
megjelolése:

9.1 Tervezbk "

9.2 Technolégiai berende-
zéseket szallito fébb
vallalkozék

: 15.532 millio R

Ut- Vasuttervezd Vallalat
A metrdo létesitményeinek

/mély- és magasépités bel-

s beépités és berendezé-
sek/ tervezbje

Févarosi Mélyépitési Ter-
vez6 vallalat
MAV Tervez6 Intézet

Budapesti Varosépitési
Tervezd Vallalat

Villamos Berendezés és
Elektronikai Vallalat
/VBKM/ VAV Gyar

EVM Gép- és FelvonOszere-
16 vVallalat

Ganz gyarak
/motorkocsi/

A lie
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9.3 Kivitelezdék

9.4 Kiulkereskedelmi

v

/J

szervek
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Kozlekedési- és Metrd Epité
vVallalat

Hidépitd Vallalat

EVM 21.sz.Allami Eoitoioari
Vallalat

Betonutéoitd Vallalat
Aszfaltutépité Vallalat
Févarosi Elelktromos Mivek

Pest megyei Kozlekedési Epi-
t6 Vallalat

Posta Kozponti Kabelizen

Kézuti Gépellaté vallalat
/acéller.ezszigetelések, acél-
szerkezetek és gépi berende-
zések /

Cs6szerélbipari Vallalat
/épuletgépészeti berence-
zések/

EVM Orszagos Szakipari
vVallalat

EVM K&faragd és Szobrasz-
ipari Vallalat

Ganz Villamossagi Mivek
/biztositdéberendezések
gyartasa/

Csepeli Transzformatorgyar
/transzformadtorok gyartasa/

N"IKEX Nehézipari Kulkeres-
kedelmi Vallalat

TRANSELEKTRO Magyar Villa-
né ssagi Kilkereskede 1mi
Vallalat




